LA DERIVE RELEVABLE :

La dérive a été réalisée de telle maniere que si elle touche quoi que ce soit, méme faiblement,
elle se relévera toute seule en ayant libéré le taquet prévu a cet effet. Celui-ci est trés simple &
remettre en place, en le poussant fort vers le bas.

On peut manceuvrer et régler les bouts de descente et de remontée de la dérive, situés de part
et d’autre de la descente, aussi simplement que sur un dériveur de sport, 4 la main, sans ’aide
d’un winch.

On vous recommande de conserver la dérive entiérement descendue pour remonter au vent,
partiellement remontée aux allures de travers, et complétement haute au vent arriére. Dans ce
cas ne pas oublier de la redescendre avant de reloffer, en effet dés qu’il y aura de la pression
dessus il deviendra quasiment impossible de la manceuvrer. A la voile, il n’est possible de la
manceuvrer que face au vent ou vent arriére.

IMPORTANT : Le bout de relevage de la dérive a un nceud d’arrét ajusté par le chantier,
empéchant la dérive de dépasser sa position optimale. Ce nceud ne doit pas étre déplacé ou
modifie.

LE SAFRAN RELEVABLE :

Celui-ci dispose également d’un « kick-up system », pour le relevage automatique en cas de
choc.

IMPORTANT : Toujours s’assurer que le safran est entiérement descendu, sinon il rendra la
barre trés dure.

I est sage de réguliérement inspecter et contréler I’état du palan de descente du safran. Ce
systéme de safran est dessiné pour étre utilisé dans toutes situations en position entiérement
descendu, sinon il risque d’endommager la téte de safran ou méme de casser la lame elle
méme.

Pour remonter le safran, libérer le bout de descente du taquet, remonter un peu la barre et tirer
sur le bout de relevage situé sur la barre. Il est aussi sage de contrdler le serrage de 1’écrou
faisant axe (clé de 19).

Bien vérifier périodiquement que le bout de descente n’est pas emmélé et que ce bout passe
bien dans le trou au dessus du clamcleat pour se ranger dans 1’équipet arriére, afin qu’il puisse
librement filer en cas de déclenchement du systéme de relevage.

Pour I’échouage, il suffit de libérer du taquet le bout de descente, le safran remontera tout seul
en touchant le fond, sans s’abimer.

Au port, relever la pale de safran entiérement pour éviter qu’elle ne se salisse : algues ou
coquillages pourraient créer des cavitations ou décrochage du safran en navigation. Une fois
en position haute, vérifier qu’elle soit bien maintenue pour éviter qu’elle ne retombe en
position verticale.
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PRODUITS UTILISES SUR VOTRE DRAGONFLY :

Couleur de coques : Gelcoat RAL n° 9010 (off white)
Couleur intérieur : Gelcoat n° 8087 de JOTUN (Norvege)
Mousse 15 mm type 65 Divinycell, Airex ou Klegecell
Bandes déco : 3M SC100
Traitement anti-osmose : International Gelshield 200 Epoxy
Antifouling : International Micron Extra

Pour recouvrir les 3 coques on a besoinde 2x 0,75 L, a
appliquer a la « patte de lapin » a poils courts

Mat : Peinture RAL 9010 bi-composant de I’industrie
automobile.
Batteries : Varta, 2 x 60/80 Ah

La menuiserie des cabines est vernie avec du vernis satiné 2 composants. Pour revernir,
poncer avec du grain 180 ou plus fin, vernir ensuite avec du vernis satiné 1 ou 2 composants.

Les Dragonfly sont construits en sandwich mousse PVC 15mm, résine polyester, et tissus de
verre appliqué & la main.

Pour d’éventuelles réparations, n’utiliser que des produits a base POLYESTER. L’epoxy peut

étre utilisé en cas d’extréme nécessité, mais ne pourra pas subir de travail de finition au
gelcoat, comme peuvent 1’étre les résines polyester.

L’€électronique n’est pas calibrer par le chantier.



EN CAS DE DOMMAGES CAUSES AU BATEAU :
Priere de contacter votre revendeur avant toute intervention. Dans le cas contraire, vous
pourriez vous mettre en danger et/ou perdre le bénéfice de votre garantie.

REPARATIONS GELCOAT :
IMPORTANT : Pour réussir ces réparations, il est nécessaire de travailler par temps sec et
avec une température comprise entre 15° et 25° C.

e Part de durcisseur de 2 4 3%,
e Temps de polymérisation d’a peu prés une demi-heure,
* Ne jamais travailler directement sous le soleil au moment de I’application.

Mise en ceuvre :

e Tout d’abord poncer la zone a réparer, avec du papier 80,

* Poncer le pourtour avec du papier 180-240,

e Appliquer le gelcoat en 2 ou 3 couches,

* Une fois bien sec, reponcer en 120-240, puis en 500 — 800 — 1 200,

* Polisher avec un composé a base de caoutchouc, puis cirer toute la zone,

* Ne pas hésiter a utiliser une bonne ventilation, forcée ou pas, de porter gants, masque a
poussiere et lunettes,

e Eloigner les enfants.

AVERTISSEMENT

* Le catalyseur est un produit dangereux qui ne doit pas rester a la portée des enfants.
e Eviter tous contacts avec la peau ou les muqueuses.

* En cas de contact, laver 4 I’eau savonneuse et rincer abondamment.

Nettoyer les outils a ’acétone.



MAINTENANCE GENERALE :

* Bien nettoyer les bouts et poulies a I’eau douce réguliérement,

e Lubrifier les poulies et bloqueurs tous les 2-3 mois ,

e Nettoyer réguliérement les différents rails ou circulent des chariots, y compris le rail de
mat,

* Démonter, nettoyer et graisser (trés légérement) les winchs une fois par an minimum,

 Conserver les voiles couvertes quand elles ne servent pas, pour les protéger du soleil,

* Conserver au maximum les voiles séches et les rincer a 1’eau douce réguliérement ; si
elles sont abimées, les faire réparer immédiatement,

® Amener les voiles a réviser chez un voilier une fois par an.

NETTOYAGE DE PRINTEMPS :

L. Extérieur : laver et cirer le bateau (sauf les parties antidérapantes),
Intérieur : nettoyer le bateau dans tous les recoins,

2. Antifouling : utiliser le VC17 M d’International. nettoyer la coque a I’eau douce 4 ’eau
sous pression et appliquer I’antifouling a la brosse a laquer, vous aurez besoin de +/- 1 un
pot et demi. La dérive a assez d’antifouling pour les 2 voire 3 premiéres saisons. Il faudra
alors faire soulever le bateau par une grue ou le poser sur des pneus entassés pour basculer
le bateau d’un bord sur I’autre et ainsi pouvoir traiter la dérive.

3. Il est recommandé que les poulies, réas et bloqueurs soient graissés avec un spray au
téflon, et plus particuliérement les bloqueurs. 11 est bon de réaliser cette opération
plusieurs fois dans la saison.

4. Le mat, la bdme et I’enrouleur doivent étre bien lavés pour ne pas salir les voiles. Si vous
ne parvenez pas a nettoyer I’aluminium, vous pouvez utiliser une pate & polir.

Bonne navigation ! !



HIVERNAGE :
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Il est recommandé de nettoyer a fond le bateau, de cirer et polir toutes les surfaces non
antidérapantes.

Déposer les voiles, la capote et la tente, bien les rincer puis les faire sécher. Tout doit étre
parfaitement sec avant d’étre stocké (dans un endroit bien see ]

Les coussins doivent étre déhoussés, les housses sont en pure laine et ne doivent pas étre
lavées en machine. Seul un éventuel nettoyage a sec est acceptable.

Les divers cébles peuvent étre lavés avec de 1’eau savonneuse chaude, bien rincés, séchés
et ensuite huilés avec un tissus imbibé.

Toutes les poulies et bouts idem sauf pour I’huile !

Gréement et bome : bien vérifier que tous les bouts et drisses sont intacts, si une extrémité
de drisse est endommaggée, la retourner. Tous les ans toutes les drisses et les bosses de ris
doivent étre raccourcis de +/- 20 cm.

Le réservoir d’eau doit étre vidé et nettoyé en dévissant les vis du panneau transparent
sous la couchette avant.

Le moteur hors bord : le mettre en hivernage chez votre motoriste local.

Les batteries marines doivent étre déposées hors du bateau, puis déchargées. Vous les
rechargez ensuite et les rangez comme les coussins et les voiles : dans un endroit propre et
sec. 11 est bon pour les batteries de les décharger puis recharger 2 ou 3 fois durant I’hiver.
Bien faire sécher toutes les coques pour éviter les dommages causés par le gel.

S’assurer que la ventilation du bateau est suffisante avant de laisser le bateau pour I’hiver.
L’idéal est de le remiser a terre, & I'intérieur. Si vous utilisez une béche, faire attention a
ce quelle ne touche pas le bateau, pour ne pas le rayer.

Toutes les interventions 4 réaliser sur les divers €quipements ou sur le bateau lui méme
doivent étre faits en automne, tous les professionnels peuvent assurer le meilleur service a
cette époque de I’année.



TABLEAU DE BOUTS DF 920

fonction matériau Nb de | diamétre | Longueur en m
bouts

Ecoute de grand voile polyester 1 10 18
Ecoute de génois polyester 1 10 18
Barberhauler polyester 2 10 18
Ecoute de spi symétrique polyester 2 10 21
Ecoute de spi asymétrique polyester | 10 50
Bout de réglage de chariot de GV polyester 1 8 10
Bout de réglage de chariot de génois polyester 2 6 6.5
Bout d’enrouleur de génois spectra 1 8 15
Bout continu de repliage des bras spectra 2 10 15
Bastaque polyester 2 10 12
Bout de relevage de la dérive polyester 1 8 7
Bout de descente de la dérive polyester 1 8 7
Bout de relevage du safran polyester 1 6 2.5
Bout de descente du safran polyester 1 6 6
Drisse de GV Spectra 1 8 44
Drisse de génois Cable et Bout 1 oty e
Drisse de spi polyester 1 10 33
Bosse de ris n°1 Spectra 1 8 18
Bosse de ris n°2 spectra 1 8 28
Lazy jacks polyester 1 6 11
Bouts d’amarrage polyester 4 12 12
Bout d’amure pour bout dehors polyester 1 10 18




TENSION DU GREEMENT DU GRAGONFLY 920

Mat carbone Quorning de 13 m.

Cable Type Tension en | Tension en Lbs Scala
Kg
Jumper 1 x 19 Dyform 6 mm 571 1257 41.5
Cable latéral 1 x 19 Dyform 6 mm 536 1180 41
Diamant intérieur | 1 x 19 Dyform 5 mm 333 734 30

Le « scala » est pris sur le mesureur de tension de gréement « Herm. Sprenger » n°
368200100
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